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STOMANNSKAP

Sjgmannskap er et begrep som for-
teller noe om din evne til & handtere
bat og mannskap. Dette krever bade
kunnskap og trening, og er en
leeringsprosess som varer livet ut. Jo
grundigere du setter deg inn i for-
hold som har med sjg og batliv &
gjgre, og jo oftere du praktiserer
det, desto flinkere blir du.

Ta godt vare pa fritidsbaten, hold
den i sjgdyktig stand, og ha "style"
om bord. Da har du noe a vere stolt
over, 0g noe som andre verdsetter!

Ta ditt bidrag til trivsel pa sjgen
alvorlig. Bruk naturen med vett og
forstand, og segrg for at denne verdi-
fulle ressursen varer lenge.

STYRINGSREGLENE

Sjoveisreglene har blant annet regler som regulerer hvordan fartgyer skal
styre i forhold til hverandre nar det er fare for sasmmenstgt. Du skal tydelig
og i god tid vise hva du har til hensikt & gjere. | trdd med god sjgmanns-
tradisjon skal du passere i trygg avstand aktenfor den béten du har vikeplikt
for. Har du forkjgrsrett i en situasjon der du er pa kollisjonskurs, skal du
beholde kurs og fart, men falge godt med hele tiden. Skulle den situasjonen
oppsta at den som har vikeplikt ikke overholder plikten, skal du selv vike

for & unngd sammenstgt.

DE VIKTIGSTE PRINSIPPENE FOR

STYRING OG SEILAS ER

m vikeplikt for bater som kommer fra
styrbord

m vikeplikt for béter du innhenter

= motorbater har vikeplikt for seilbater

m fritidsbéter har vikeplikt for nyttefartayer

VIS TYDELIG HVA DU VIL GIZRE

Enhver mangver for & unngd sammenstgt
skal veere markert, utfgres i god tid og
veere i samsvar med godt sjgmannskap.

HOLD ST@ KURS OG

FART HVIS DU IKKE SKAL VIKE

Nar det ene av to béter skal vike, skal den
andre baten holde stg kurs og fart.
Dersom det viser seg at den ene baten
ikke overholder vikeplikten, skal baten
med forkjarsrett allikevel gjere sitt for &
unnga sammenstat.

HOLD TRYGG AVSTAND

En mangver for & unngad sammenstgat skal
utferes slik at den andre baten passeres
pa trygg avstand. Eventuelt m& man slak-
ke farten eller stoppe for & unnga farlige
situasjoner.

VIKEREGLER
FOR MOTORBATER

HOLD TIL STYRBORD FOR M@TENDE BAT
Nér to motorbéter styrer mot hverandre,
skal begge vike litt til styrbord i god tid.
Batene vil da passere hverandre péa
babord side.

VIK FOR BATER FRA STYRBORD

Nér to motorbater styrer kurser som skijee-
rer hverandre og det er fare for sammen-
stet, skal den baten vike som har den
andre pa sin styrbord side.

MOTORBAT VIKER FOR SEILBAT

Nér en seilbat som bruker seil som frem-
komstmiddel og en motorbat styrer slik at
det er fare for sammenstgt, skal motorba-
ten vike. Dette gjelder ikke nar seilbaten
innhenter.




VIKEREGLER
MELLOM SEILBATER

SEILBAT MED VINDEN INN FRA
BABORD VIKER FOR SEILBAT MED
VINDEN INN FRA STYRBORD

Nar to seilbater far vinden inn pa forskijel-
lig side, skal den som far vinden inn fra
babord side vike for den andre.

LO BAT VIKER FOR LE BAT

Nar to seilbater har vinden inn fra samme
side, skal baten som er til lovart ("naer-
mest" vinden) vike for den andre. Ta ikke
vinden fra andre seilere. Disse reglene
gjelder ogsa for brettseilere.

ANDRE VIKEREGLER

INNHENTENDE BAT VIKER
FOR BAT SOM BLIR INNHENTET

En bat som tar igjen en annen bat, skal
vike for den som blir tatt igjen. Dette gjel-
der ogsé for en seilbdt som tar igjen en
motorbat. Hvis du ma forbi, skal du pas-
sere pa den siden som er lengst bort fra
annen trafikk eller land. Er du i tvil om du
er innhentende eller ikke, skal du ga ut
fra at du er det.

HOLD GOD AVSTAND TIL NYTTETRAFIKK
Fritidsbéter skal holde av veien og vike
for starre fartgyer og nyttetrafikk.

HOLD TIL STYRBORD | TRANG LED

En bat som seiler i en trang lei, skal holde
til styrbord, sd naer leias yttergrense som
mulig, nar det lar seg gjere uten fare.

Seilbater og andre bater under 20 meter,
skal ikke sjenere gjennomfarten for en
stor bat som ma holde ste kurs for &
kunne ga sikkert i en trang lei eller et
trangt lgp. Et fartgy som holder pa med
fiske, skal ikke sjenere gjennomfarten for
en hvilken som helst annen bét som gar i
en trang lei eller et trangt lgp.

HOLD GOD AVSTAND TIL BATER

SOM IKKE KAN MAN@VRERE NORMALT
Bade motorbater og seilbater skal vike for
bater som fisker, som ikke er under kom-
mando eller som har begrenset evne til &
mangvrere.

LANTERNER

C TEWMAMERTE 40 PRAKTISK SEILAS  TEMAMESTE 45 PRAKTISK SEilAs

Alle bater skal ha godkjente lanterner plassert korrekt pa béaten. Lanternene
skal vaere tent i mgrke og usiktbart veer.

NAVIGASIJONSLYS

Styrbord sidelanterne er grenn og babord
sidelanterne er rgd. Sidelanternene skal
lyse i en sektor pad 112,5 grader, fra rett
forover til 22,5 grader aktenfor tvers.

Topplanternen er hvit og skal lyse over
en sektor pa 225 grader, over det samme
omradet som de to sidelanternene til sam-
men.

Akterlanternen er ogsa hvit, og dekker
resten av sektoren (135 grader) rundt
baten akterut.

PLASSERING OG SYNLIGHET

Lanternene skal plasseres ute i borde slik
at det ikke er noe som skjermer for lyset.
For at andre skal kunne skjelne lanterne-
ne fra hverandre, skal topplanternen som
hovedregel plasseres minimum en meter
over sidelanternene pa bater under 20
meter. Kravene om synlighet varierer med

fartgyets sterrelse. P4 bater under 12
meter skal topp- og akterlanternenes lys
veere synlige p& minst to nautiske mils
avstand. Lyset fra sidelanternene skal
synes pa minst én nautisk mils avstand.

MOTORBATER

Maskindrevet fartgy (motorfartgy) som er
underveis, skal vise béde side-, akter- og
topplanterner. Topplanternen skal veere
plassert hgyere enn akterlanternen og
sidelanternene. Den skal veere plassert i
batens senterlinje forut for midtskips.

Huvis fartgyet er 50 meter eller sterre, skal
det ha to topplanterner; en over forskipet
0og en over akterskipet. Den aktre skal
veere hgyere over dekk enn den forreste.

Motorfartgy under 20 meter kan plassere
sidelanternene ute i borde slik at ikke noe
skjermer for lyset. Alternativt kan sidelan-
ternene kombineres i én rgd-grgnn lan-
terne plassert i fartgyets senterlinje.
Avstanden mellom topp- og sidelanterner

ma minst veere 1 meter for & sikre at
lysene ses atskilt.

Motorfartgy under 12 meter kan sl& topp-
og akterlanternen sammen til en rundtly-
sende hvit lanterne i mastetoppen (135 +
225 = 360 grader).



TEMAHETFTE 4

SEILBATER

Seilfartey med motoren i gang regnes
som motorfartgy, uansett om seilene er
oppe eller ikke. De skal derfor fglge lan-
ternereglene for motorfartay.

Seilfartgy under 20 meter kan ha en
sammensatt lanterne plassert pad maste-
toppen. De kan ogsa ha sammensatt side-
lanterne plassert p& pulpit i tillegg til van-
lig akterlanterne. Starre seilfartgyer ma
plassere lanternene slik at de markerer
skutesidene og akterenden. Mindre seil-
fartgyer har lov til & vise lys som starre
fartgyer.

PRAKTI S K SEILAS

Seilfartgy med lanterner i dekkshgyde
kan i tillegg ha to rundtlysende lanterner
i masten for & tydeliggjgre sin posisjon.
Den gverste lanternen skal veere rgd og
den nederste grgnn. Avstanden mellom
dem ma minst vaere 1 meter for & sikre at
lysene ses atskilt.

SMABATER

Mindre maskindrevne fritidsbater (under
7 meter som ikke kan oppna stgrre fart
enn 7 knop) kan kombinere topplanterne
og akterlanterne i én rundtlysende (360
grader) lanterne plasser pa toppen av
baten. Dersom det er praktisk mulig, skal
disse ogsad vise sidelanterner. Seilfartgy
under 7 meter, robat, kajakk og kano kan
0gsd ngye seg med en hvit, rundtlysende
lanterne, eller en lommelykt. Seilfartgyet
bar belyse seilene sine nar andre fartgyer
naermer seg.

TEMAMHETFTE 4

PRAKTI S K SEILAS

SPESIALLYS 0G DAGSIGNALER

Spesiallys og dagsignaler brukes av fartgyer det er noe spesielt med. P& den
maten viser batene deg hvem de er og hva de gjgr. Disse lysene og signa-
lene er et tegn til andre fartgyer om at de skal holde god avstand.

En tommelfingerregel sier at jo flere lys et
fartgy viser, desto viktigere er det at sma-
batene holder seg pa avstand. Mgter du et
fartgy som har mange lanterner, skal du
som fritidsbatferer vike og holde god
avstand.

FART@Y TIL ANKERS

Ankerlys og ankersignal viser at fartayet
er fast i sjpbunnen og derfor ute av stand
til & flytte seg.

Fartay som ligger til ankers, skal ha en
hvit, rundtlysende ankerlanterne. Fartay
over 50 meter skal ha to ankerlanterner,
en forut og en akterut.

Dagsignalet er en svart kule (ankerkule).
Mindre fartgyer som fisker med garn, kan
ogsé bruke ankerkula.

Fartey under 7 meter som ligger utenfor
trafikkert farvann, trenger ikke ankerlys.
Det kan veere fornuftig & sette pa refleks-
striper slik at andre kan oppdage deg
med lyskaster.

IKKE-UNDER-KOMMANDO

Et fartgy som av en eller annen uforutsett
grunn ikke lenger kan mangvreres skik-
kelig, for eksempel grunnet feil ved ror
eller maskineri, sies & veere i en ikke-
under-kommando-situasjon. Slike fartgy
skal ha to rgde, rundtlysende lanterner
plassert over hverandre. Fartgy under 12
meter trenger ikke ngdvendigvis & bruke
ikke-under-kommando-lys. Dagsignalet er
to svarte kuler over hverandre.

DYPTGAENDE FART@Y

Fartgy som pa grunn av sitt dyptgaende
vanskelig kan avvike fra kursen, skal fgre
tre rede, rundtlysende topplanterner.
Dagsignalet er en sylinder.

FROSKEMANN ELLER DYKKER
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Et fartay som er base for froskemenn eller
dykkere, bruker dagsignalflagget A, som
er blatt og hvitt. Stgrre fartgy bruker i til-
legg tre signalfigurer loddrett over hver-
andre: En kule gverst, en Kkjegle i midten
og en kule nederst. Nattsignalet er tre
rundtlysende lanterner, der den gverste er
rad, den midterste hvit og den nederste rgd.

K



FART@YER MED

BEGRENSET EVNE TIL A MAN@VRERE
Fartgyer som har redusert mangvrerings-
mulighet kan vise dette ved & bruke dag-
signalet (kule, kjegle, kule) og nattsignalet
(tre rundtlysende lanterner; rgd, hvit,
rgd). Nar du mater fartgy med dette sig-
nalet, ma du holde god avstand.

MOTORSEILER

Seilfartay som gér med motoren i gang og
seilene oppe, betraktes som motorfartay,
og skal ha lanterner som motorfartay.
Dagsignalet er en kjegleformet signalfigur
med spissen ned.

SLEPING

Slepebater skal ha ekstra gul akterlanter-
ne (i tillegg til den ordinzre) og ekstra
topplanterne(r). Antallet er avhengig av
batens starrelse og lengden pa slepet.
Slepet skal fore side- og akterlanterner.
Dagsignalet for en slepebét er en terning-
formet signalfigur hvis slepet er lengre
enn 200 meter.

FISKEBAT

Fiskebat som fisker med garn, line, tral
eller andre fiskeredskap som begrenser
mangvreringsevnen, skal ha grgnn over
hvit, rundlysende lanterne. Fartgy som fis-
ker med line pa slep eller andre redskap
som ikke begrenser mangvreringsevnen,
skal ha rad over hvit, rundlysende lanter-
ne. Dagsignalet for begge kategoriene er
to kjegler over hverandre med spissene
sammen.

SIOMERKESYSTEMET

Norge bruker et internasjonalt sjgmerkesystem. Hold utkikk etter alle slags
merker, staker, faste sjgmerker ol. som markerer hindringer for eller regule-
ringer av skipsfarten. Du ma aldri passere et sjgmerke fgr du har kontrollert

i sjgkartet hvorfor det star der.

SIDEAVMERKING (LATERALMERKER)

/ s

Babord Styrbord

P& nyere sjgkart er leias hovedretning
merket med en pil med en grenn og en
red runding pa henholdsvis hgyre og
venstre side. |1 Norge vil man i praksis
vanligvis oppleve at hovedretningen gér
nordover og inn mot havner, men kon-
troller alltid med kartet. Nar man seiler
med leias hovedretning, skal man ha
grenne merker pa styrbord side og rade
merker pa babord side. De grgnne mer-
kene er spisse pa toppen, mens de rgde
er butte. Uavhengig av.om man seiler
med eller mot hovedretningen, skal man
holde seg mest mulig til styrbord i leia.

MIDTGRUNNEMERKER

Hvitt lys med

karakteren
FI (2)

L I T
Midtgrunnemerkene markerer frittlig-
gende grunner og farer der det er seilbart
pé alle sider, men du mé ikke ga for neer.

SENTERLEDSMERKER

) RW

i

4 i’;_'fa 4
Huvitt lys med
karakterene
T |so

_ MWW Oceller
[ B F 10s

Senterledsmerkene viser at det er seilbart
farvann rundt hele merket, men markerer
ikke farer. De markerer oftest midten av
en kanal eller de brukes som landkjen-
ningsmerke.

SPESIALMERKER

F.eks rekreasjons-
omrader

Slike merker har ikke fgrst og fremst
betydning for navigasjonen. De brukes til &
markere for eksempel rekreasjonsomrader.
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JERNSTENGER

Jernstenger markerer (skvalpe)skjeer eller
grunner, og dersom disse har en flgy eller
toppmerke, viser dette merket retningen
mot dypt farvann.

KOMPASSAVMERKING
(KARDINALMERKER)

Nord-, @st-, sgr- og vest-merkene star
plassert pd en av sidene av en fare og
viser at den starste dybden i omradet er
pa den anviste siden av merket.

VARDER OG BAKER

Disse merkene er plassert pa land og kan
benyttes som landkjenningsmerker. Noen
baker star pa skvalpeskjeer og har topp-
merke som peker mot sikkert farvann.

KOMPASSAVMERKING
NV NORDMERKE NO

VESTMERKE

M
AN L s
va (@) 10s

Q(9) 15s

VQ (6) LFI 10s

Q (6) LF 15s

SV SORMERKE SO

OSTMERKE

¢
J* ‘BYB
,.il.i‘

VQ (3) 58

Q (3) 10s

FYR 0G LYKTER

Ytterst mot havet har Kystverket en rekke store fyrstasjoner, som har til
oppgave 4 vise vei inn til de viktigste havnene langs kysten. | skipsleia er
det mindre anlegg - leifyr eller lykter - som ved hjelp av hvite, grenne og
rgde sektorer viser vei mellom holmer og skjer. De store kystfyrene har
som oftest et hgyt plassert hvitt lys mot havet fordi dette lyset rekker
lengst. Kystfyrene er hgye bygninger, slik at lyset skal rekke langt.

FYRKARAKTERER

Alle fyrstasjoner og fyrlykter har en spesi-
ell mite & lyse pad - en fyrkarakter.
Fyrkarakteren er alltid vist pa sjgkartet. |
trange farvann kan det ofte veere vanske-
lig & finne den pa kartet, men du finner
den hvis du leter litt.

Fyrkarakterene kan deles inn i tre hoved-
grupper:

Okkulterende fyr

Fyr med lange perioder med lys og kor-
tere markeperioder kalles okkulterende
fyr. Pa sjgkartet star det "Oc" eller "Occ".

Dersom fyret har flere mgrkeperioder, vil
antallet mgrkeperioder sta i parentes: "Oc
(2)" - fast lys med to mgrkeperioder.

OVERSIKT OVER ULIKE FYRKARAKTER

FAST F

OKKULTERENDE Oc

GRUPPE OKKULTERENDE Oc (2)

Iso

Fl

LANGBLINK LFI 10s

GRUPPEBLINK
HURTIGBLINK

GRUPPE HURTIGBLINK
AVBRUTT HURTIGBLINK
RASK HURTIGBLINK

GRUPPE RASK HURTIGBLINK _ VQ (3)

AVBRUTT RASK HURTIGBLINK  IVQ

ULTRA HURTIGBLINK uQ

AVBRUTT ULTRA HURTIGBLINK  1UQ

MORSEKODE Mo (K)

FAST MED BLINK FFl 10s

VEKSLENDE Al WR
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Blinkfyr

Fyr med lange markeperioder og kortere
lysperioder kalles blinkfyr. P& sjgkartet
stdr det "FI" (Flash) eller "BI" (Blink).
Dersom fyret har flere blink, vil antallet
std i parentes: "Fl (2)" - to blink.

Isofase fyr
Fyr med like lange markeperioder og lys-
perioder kalles isofase fyr. P& sjgkartet
star det "Iso" ("1so" betyr "lik - like lang /
like lenge").

Lysbgyer

Lysbayer er flytebgyer utstyrt med lys.
Ragde bgyer lyser alltid rgdt, og grenne
bayer lyser grent. Kompassmerkene (kar-
dinalmerkene) lyser alle hvitt, og de har
en logisk karakter. Bruk klokka som hus-
keregel: @stmerket har tre blink, sgrmer-
ket har seks blink pluss et langblink og
vestmerket har ni blink. Nordmerket har
kontinuerlig raske blink.

SKJERMING (FARGEDE SEKTORER)
Kystverket bruker fargene hvitt, grent og
rgdt for & lette navigasjonen. Hoved-
regelen er at de hvite sektorene viser hvor
leia er dypest og tryggest. Allikevel ma du
aldri basere deg alene pé de hvite sekto-
rene. Du ma alltid vite ngyaktig hvor du
er og sjekke i sjgkartet om farvannet er
rent. Mange fyr har ogsd en eller flere
rgde og/eller grgnne sektorer. Ved &
sammenholde lyset du ser og sjgkartet vil
du finne ut hvilken vei du ma styre for &
komme inn i hvit sektor.

Noen ganger kan det veere vanskelig &
avgjgre om et fyr langt borte viser grant
eller hvitt lys. En gammel regel sier at
"hvis du er i tvil om fargen, s er lyset
grent". Det hvite lyset er vanligvis s& mye
sterkere enn det fargede at néar du ferst
kommer inn i den hvite sektoren, er ikke
tvilen der lenger.

Gijengitt med tillatelse 386/01 fra Statens Kartverk sjg.
e e T e L —y
== : . T

SER FYRENE UT PA SI@KARTET?

OVERETT FYR

Noen ganger er farvannet sa trangt at det
ikke er plass til blanke sektorer for & vise
leia. | slike tilfeller kan Kystverket sette
opp to fyrlykter som nar de er pa samme
linje - overett - viser sikker lei. Slike lyk-
ter er alltid hvite og har ofte et sveert
sterkt lys med forskjellige karakterer.

KAN DU STOLE PA AT LYKTENE VIRKER?

Selv om de fleste fyrlyktene er ubeman-
net, er det sjelden de er ute av drift.
Eventuell driftsstans meldes over kystradio-
stasjonene. Skulle du selv oppdage feil
eller uregelmessigheter ved fyr, lykter eller
sjgmerker, kan du varsle om det til
Kystverket eller neermeste kystradiostasjon.

VAR NOYE MED
BESTIKKHOLDET OM
NATTEN
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SIGNALERING

TAKE OG TAKESIGNALER

Seilas i tdke er en stor utfordring. Hvis du
blir overrasket av tdke mens du er ute, er
det viktig at du raskest mulig blir klar
over posisjonen din og tar ut kompass-
kursen til neermeste sikre havn. Fglg der-
etter sd ngyaktig du kan pa denne kursen,
og veer ekstra forsiktig og vaken for lyder
fra andre bater eller fra bglgeslag. Enkelte
godt utstyrte fritidsbater er utstyrt med
radar, som kan veere et godt hjelpemiddel
i navigasjonen. Husk at radarseilas krever
trening, og at det kreves mye gvelse i god
sikt for & kunne stole p& radarbildet i
take.

Alle fartgyer som er underveis i take skal
gi et kraftig lydsignal hvert annet minutt
for & fortelle andre hvor de er. En "russe-
blése" egner seg godt for & gi ditt tdkesig-
nal hvis du ikke har et kraftig elektronisk
horn montert om bord.

N@DSIGNALER

Det finnes en rekke fastsatte ngdsignaler
til sjgs. 1 en ngdsituasjon kan du bruke
alle tilgjengelige midler for & pakalle opp-

EKSEMPLER
PA N@DSIGNALER

merksomhet. Oppfatter du et ngdsignal,
plikter du & hjelpe. Misbruk av ngdsigna-
ler er ulovlig.

SPESIELLE FORHOLDSREGLER

Du ma alltid kjgre forsiktig i havneomra-
der. Hver havn har som regel sitt eget
havnereglement, og det ma ngye overhol-
des. Det kan gjelde fartsbegrensninger,
forskjellige kjoreretninger o.l. Ved over-
tredelse av dem kan du sette deg selv og
andre i fare. Opplysninger om havnere-
glementet fa&s ved henvendelse til det
stedlige havnekontoret.

Reduser farten ved passering av friarealer,
badestrender og i trange farvann. Ved stor
fart kan batens bglgedannelse gjere skade
pa bater som ligger fortayd langs stran-
den, og ellers veere til skade for badende.

Du ma veere serlig oppmerksom pa
svgmmere ved slike steder, slik at de ikke
blir pakjert og skadet eller risikerer &
drukne. Erstatningsansvar for person- og
tingskader vil kunne gjagres gjeldende.
Ver ogsa oppmerksom i omrader hvor det
drives med vannskisport eller lignende.

En motorbdt som passerer innenfor en
avstand av 50 meter fra omrader hvor
bading pagar, skal ikke g& med starre fart
enn 5 knop. Offentlige badeplasser skal
veere merket med gule merkebgyer. Ferdsel
innenfor merkebgayene er ikke tillatt.

NAVIGASJONSHJELPEMIDLER

Navigasjon er kunsten & fare en bat fra ett sted til annet. Som batbruker er
det viktig for deg & vite hva som trengs for & bringe deg og din bat sikkert
fra bathavna til bestemmelsesstedet uten a grunnstgte, og uten & komme i

konflikt med andre som ferdes til sj@s.

Det viktigste for en navigater er & kunne
bruke Kkart, kompass, klokke og logg.
Dette er enkle hjelpemidler som sjelden
svikter og som du stort sett kan stole pa.
| tillegg trenger navigatagren blyant og linjal
(eller passer) for & kunne navigere sikkert.

SIGKARTET

A kunne lese sjgkart og sjgmerker er en
sentral del av det & ferdes pa sjgen. Hvis
du ikke er lommekijent i et farvann, ma du
kunne lese et sjgkart og veere i stand til &
tyde sjgmerkene. Begi deg ikke inn i
ukjent farvann uten & ha med sjokart.

Det finnes i handelen to sjgkartserier som
er aktuelle for fritidsbater. En serie bestar
av oversiktskart med malestokk varie-
rende fra 1:100 000 til 1:360 000. Den gir
deg oversikt over et stort omrade, men
har lite detaljer. Serien brukes kun til
planlegging for & finne distanser og kurser.

Nar du skal navigere i skjeergdrden, treng-
er du kart fra hovedkartserien. Den har
stort sett en malestokk pé 1:50 000 og har
vesentlig flere detaljer og stgrre ngyaktig-
het. Serien blir ogsa utgitt i sdkalte bat-
sportkart, som er mer egnet til bruk i fri-
tidsbat. De dekker forelgpig det meste av
kysten fra svenskegrensen til Smgla. Det
finnes ogsa spesielle havnekart over alle
starre havner langs kysten.

En nautisk mil (1852 m) er det samme
som et breddeminutt, og breddeminut-
tene kan du lese av pa sidene av sjok-

artet. Husk at lengdeskalaen pa toppen
og i bunnen av Kkartet ikke er en nautisk
mil pd vare breddegrader.

Sjokartet er laget av solid papir, men bgr
likevel oppbevares tagrt og beskyttet mot
direkte sollys. Ligger kartet i sola, vil det
falme. Ha kartet pa en fast plass neer sty-
reposisjonen, brettet i et plasomslag.

KARTENE STEMMER
IKKE ALLTID MED TERRENGET

Eldre norske sjgkart er oppmalt i en tid da
metoder og teknologi ikke kunne gi den
samme ngyaktighet som vi kan fa til i dag.
Landkonturene kan enkelte steder veere
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basert p& over hundre & gamle malinger.
Hvis slike kart brukes sammen med
moderne og ngyaktige satelittmottakere
(GPS), kan du i ekstreme tilfeller oppleve
at for eksempel et skjeers virkelige posi-
sjon er flere hundre meter unna den posi-
sjon som kartet oppgir. Man skal derfor
alltid forsikre seg om at batens posisjon i
kartet stemmer med terrenget rundt baten,
og all navigasjon innenskjeers ma forega
med starste forsiktighet og arvakenhet.

Nye norske sjgkart er basert pd WGS-84,
som er et koordinatsystem (datum) som
er ment & bli en verdensomspennende
standard. Fortsatt finnes det kart som er
basert pa andre koordinatsystemer. Du
ma derfor passe pa a stille inn GPS-en
med samme datum som Kkartet. Hvis
datum for kart og GPS ikke stemmer over-
ens, vil du f& oppgitt feil posisjon i for-
hold til kartet.

ELEKTRONISKE SIZKART

Elektroniske sjgkart kan veere et effektivt
hjelpemiddel for navigering av fritidsha-
ter. Navigasjonssystemet kan ofte koples
opp mot GPS, og dermed vil en hele
tiden kunne se batens posisjon i kartet.
Det er som regel ogséd mulig & legge opp
en planlagt rute i kartet slik at man raskt
ser om man er pa riktig kurs eller ikke.

Elektroniske sjgkart kan veere et sarbart
hjelpemiddel (stremstans, brukerfeil
m.v.), og ma derfor kun benyttes som
supplement til papirkart.

Det finnes etter hvert et betydelig utvalg
av elektroniske kart. Dersom man vurde-
rer & kjgpe slike kart, er det viktig & sjek-
ke de ulike systemenes grad av ngyaktig-
het, brukervennlighet og mulighet for
oppdatering.

Elektroniske kart baseres under produk-
sjonen enten pa digitale Kkartceller fra
nyere sjg- og landoppmalinger eller scan-
nede papirkart. Dersom det scannede
papirkartet er basert pd en gammel og
forholdsvis ungyaktig sjg- og landoppma-
ling, blir naturlig nok ngyaktigheten i det
elektroniske Kkartet tilsvarende som i
papirkartet. Slike kart krever derfor mer
arvakenhet fra bruker, serlig dersom de
brukes sammen med GPS (se forrige
avsnitt).

Papirkartene blir etter hvert gitt ut med
nye oppmalinger, og dermed vil forskjel-
lene i ngyaktighet mellom de scannede
papirkartene og de digitale kartcellene
forsvinne.

KOMPASSET

Kompassnala peker alltid mot magnetisk
nord (nesten mot Nordpolen, men ikke
helt ngyaktig). Misvisningen (vinkelen
mellom magnetisk nord og geografisk
nord) er alltid trykket pa kartet. Flere ste-
der pa kartet er det to kompassroser inni
hverandre. De ytterste viser rettvisende
nord (retningen til geografisk nordpol),
den innerste viser retningen til magnetisk
nord. Misvisningen varierer sterkt etter
hvor du befinner deg langs kysten. Der
misvisningen er stor, ma du ta hensyn til
denne ogsé nar du seiler med fritidsbat.

Deviasjon er en skummel sak. Magnetiske
felter i din egen bat kan pavirke kompasset
ditt slik at det viser helt gal retning. Plasser
alltid kompasset med omhu - lengst mulig
vekk fra metall, magnetiske eller elektriske
felter. Husk alltid & legge magnetiske gjen-
stander pé sin vante plass nar du benytter
kompasset. En skiftengkkel eller et skrujern
som tilfeldigvis slenger neer kompasset kan
lett bli skjebnesvangert! Pass ogs& pa hva
du har i lommene.

Du kan enkelt beregne deviasjonen ved &
ta ut kursen i kartet mellom to kjente og
godt synlige landemerker, og sammenlig-
ne med kompasskursen. Du bgr gjgre
dette for flere Kkursretninger ettersom
deviasjonen kan variere mellom ulike
kurser.

LOGGEN

Loggen hjelper deg til & male utseilt dis-
tanse og fart p& baten din. De fleste log-
ger for fritidsbater har et skovlhjul som
sitter under baten, og som gir deg infor-
masjon om hvor mange knop baten gjar.
Etter installasjon av en slik logg bar du
sjekke om den gir riktig resultat ved &
kjgre en kjent distanse (for eksempel en
fartsmil) og sjekke avviket. De fleste
instrumenter kan kalibreres (justeres). Se
bruksanvisningen for ditt instrument.

En brukbar metode for & ansla farten for
saktegdende bater (ikke planende) er &
kaste ut en gjenstand foran baten og ta
tiden pa hvor lang tid det tar fra gjenstan-
den passerer baugen til den passerer
akterenden. Kjenner du bétens lengde i
meter, far du farten i knop ved & dividere
det dobbelte av batens lengde med tiden
det tar for gjenstanden & passere, malt i
sekunder. Sjekk dette ved forskjellig tur-
tall p& motoren, og du har en rimelig
oversikt over farten din

KLOKKA

Klokka hjelper deg til & beregne hvor
langt du har seilt pa& en viss tid. "6-minut-
tersregelen” hjelper deg til & finne ut dette
pa en enkel méte. For pa seks minutter
har du nemlig seilt en distanse (malt i
nautiske mil) som tilsvarer 1/10 av den
farten du holder (malt i knop). Med seks
knops fart seiler du altsd 0,6 nautiske mil
pé seks minutter, og med 20 knop seiler
du 2,0 nautiske mil pa seks minutter. Du
kan selv sette opp regnestykker for utseilt
distanse pa tre eller tolv minutter. Mange
nautiske almanakker har fartstabeller for
hastigheter mellom 0,5 og 60 knop, og
disse er gode hjelpemidler. Det er fornuf-
tig & sjekke hvor fort baten din gar med
forskijellig turtall pd motoren. Lag din
egen tabell for batens fart for de mest
aktuelle turtallene du bruker.

BESTIKKHOLD
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ELEKTRONISKE
HJELPEMIDLER

Mange moderne bater er utstyrt med elek-
troniske instrumenter som kan veere til
stor hjelp. De fleste elektroniske hjelpe-
midler er enkle & betjene og gir en stor
grad av sikre observasjoner. Leer deg bru-
ken av instrumentet, og pass pa at det far
skikkelig stell slik at det fungerer nar du
trenger det. Vaer oppmerksom péa at det
fuktige klimaet om bord i en bat kan fare
til teeringer eller lekkasjer pd de fleste
instrumenter!

RADAR
Radaren brukes for & kunne "se" i marke,
tdke eller nedsatt sikt. Den hjelper deg
ogsa til & bestemme andre fartgyers beve-
gelser. En radar kan veere et nyttig hjelpe-
middel, men det kreves gvelse for & kunne
bruke den sikkert i mgrke og darlig sikt.

EKKOLODD

Et ekkolodd maler dybden ved & sende
radiobglger, som reflekteres av havbun-
nen. Det er et godt hjelpemiddel, men
husk at det maler dybden under baten,
ikke foran. Derfor ma du selvsagt ogsé
falge med pé kartets dybdeanvisninger.

GPS

GPS (globalt posisjoneringssystem — satel-
littnavigasjon) hjelper deg til & finne posi-
sjonen din. Den gir deg opplysning om
din egen kurs og fart. Du kan ogsa finne
avstand, retning og tid til et punkt pa sei-
lasen du selv har valgt (waypoint).

GPS kan veere et godt hjelpemiddel i
navigasjonen, men det er viktig & veere
klar over dens begrensninger. Som nevnt
under avsnittet om elektroniske sjgkart, er
det en forutsetning at kartene er ngyakti-
ge og at GPS-en er innstilt med samme
datum som gradnettet i kartet. Dersom du
bruker GPS, ma du veere forberedt pa at
den svikter - det vil skje fra tid til annen.
Derfor ma du aldri basere navigasjonen
ene og alene pa GPS, men parallelt holde
rede pa din posisjon i kartet. Hvis GPS-en
svikter, m& du kunne navigere deg sikkert
videre pa "gamlemaéten".
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Studer sjgk

seile i for d

dan leia gar o
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en blyantstrek ‘I

gnsker & seile, sl

du skal navigere i

og leimerker som d

ha ekstra utbytte av

lese i publikasjonen
som utgis av Sjgkartve
der farvannsbeskrivelser.
kysten, med opplysninger
forhold, spesielle faremo
plasser og muligheter for &

SJEKKLISTE FOR KYSTSEILAS

F@R DU LEGGER UT MA DU SJE

m hvilke havnemuligheter som fi
den planlagte kurs, og hvor d
ngdhavn y
hva slags veer som er meldt
om du har nok drivstoff .
hvilke arbeidskanaler narmeste kyst-
radiostasjon har
at du har sjgkart som dekker hele turen
hvilken del av seilasen vil forega i marke,
beregne hvor du vil méatte bruke fyr-
lyktene, og hvilke sektorer du kan
seile i.

Gjer baten din sjgklar. Surr fast eller sikre
alle lgse gjenstander som kan falle ut under
slingring, og lukk alle ventiler og luker der
vannet kan fosse inn. Legg tauverk og fen-
dere pa plass. Kontroller at redningsutstyret
er i orden og at alle kan betjene det.

UNDERVEIS MA DU:

m avpasse farten etter forholdene, holde
til styrbord i leia, og gi plass til bade
nyttetrafikk og andre fritidsbater.

= fglge med pa sjokartet

= holde god utkikk der smabater er for-

1 INg 00 '\
ventet de kommende timene/dg 2
Studere tidevannstabellene og farvanns-
beskrivelsene, og finne ut hvordan strgm
og tidevann kan pavirke seilasen din.
er du skal styre,
avsta kan forvente
ankom: i
fremmed
framme i gralysninge
bruke et kystfyr med Kje
peile deg inn mot.

En ber alltid |

bestemmelse u 1‘1_

GPS, sekstant eller |
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